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In perioada 20 Decembrie 2022 — 28 Martie 2023 a avut loc conform Obiectivului 2.3, consultarea
publica on-line prin care am dorit sa sustinem ideile discutate in cadrul workshopurilor realizate in
toamna anului trecut dar si unele interventii viitoare, venite din partea cetatenilor. Practic, aceasta
consultare poate ajuta administratia locala din orasele partenere in acest proiect pentru a justifica si
fundamenta diferite interventii de investitii in orase verzi, dar poate arata si care este starea de spirit a
cetatenilor in ceea ce priveste conceptul de smart cities si de reducere a amprentei de carbon. Sunt
interesant de urmarit si unele propuneri venite din partea cetatenilor si faptul ca majoritatea celor
intervievati considera ca schimbarile climatice reprezintd o problema si ca majoritatea dintre ei vor sa
se implice intr-un mod sau altul.

Modalitatea de promovare a chestionarului a urmat o metodologie experimentata de organizatia noastra
si Tn trecut, Tn cadrul altor proiecte. Primele 2 saptamani chestionarul a fost promovat prin retelele
UrbanizeHub, colaboratorii nostri si liderii din sectorul ONG din cele 4 orase, dar si de organizatiile care
au participat la workshopurile din toamna. Apoi, in a doua perioada a promovarii chestionarului, am
apelat la paginile de social media ale partenerilor din administratie, primariile celor 4 orase: Arad,
Timisoara, Resita si Lugoj; dar si primarii celor 4 orase. De asemenea primariile celor 4 orase au trimis
comunicate de presa spre mass-media locala pentru a promova chestionarul si proiectul.

in decursul a 15 saptamani, chestionarul verde elaborat de expertii UrbanizeHub, a strans 977 de
raspunsuri, acesta fiind un numar de raspunsuri peste obiectivul preconizat in proiect, unde propuneam
600 de cetateni care sa raspunda la chestionarul verde. Este un numar neasteptat de mare, avand in
vedere faptul ca intrebarile au fost destul de tehnice si grele, iar perioada de timp de completare a
chestionarului varia intre 10 si 15 minute.

Printre cetatenii cei mai implicati din cele 4 orase, municipiul Resita este pe primul loc, cu un numar de
321 de raspunsuri, si anume 33% din raspunsuri venind de acolo. Pe locul doi este Timisoara, cu 258
de raspunsuri sianume 26,5% din cei intervievati. Lugojul are un procent de respondenti care e aproape
de Timisoara (avand in vedere si diferenta de marime dintre populatiile celor doua orase) putem spune
ca implicarea lugojenilor este considerabil mai mare decét in orasul de pe Bega. 24,8% si anume 242
de persoane sunt cetatenii din Lugoj implicati care au raspuns intrebarilor legate de viitorul verde al
orasului in care traiesc. Arad este orasul din Vestul Roméaniei care mai trebuie sa lucreze la genul
acesta de consultari si implicare a cetatenilor Tn procese decizionale. Este un mecanism probabil care
nu a fost utilizat in mod frecvent de catre administratia publica, si de aceea probabil nici comunitatea
nu raspunde foarte pro-activ la acest gen de consultari. Doar 15,7% din cei care au completat
chestionarul reprezintd Aradul, un numar de 153 de persoane, reprezinta probabil prea putin pentru un
oras resedinta de judet, cum este Aradul.



La intrebarea: Dumneavoastra ati fi dispus sa contribuiti direct la transformarea municipiului intr-
un oras verde?; 95,9% din cetatenii care au raspuns la chestionar, din toate cele 4 orase, au raspuns
afirmativ, asta aratand dorinta oamenilor de a participa activ la transformarea orasului in care traiesc.

Sa imi schimb comportamentul astfel incat sa am un impact mai redus asupra mediului (de ex.
sd colectez separat degeurile, s folosesc masina mai rar, s& nu fac risipa de apa sau energie efc.)
este dorinta exprimata de 710 respondenti, si anume 76% din cetatenii celor 4 orase, iar alti 536 de
respondenti au votat pentru Sa particip activ la consultari cu privire la ce masuri ar trebui intreprinse in
oras pentru a-l face mai verde, deci in procent de 57,4% din cetéatenii celor 4 orase. 501 dintre cei care
au raspuns la chestionar si anume 53,6%, au raspuns ca sunt dispusi sa participe la activitati de
voluntariat pentru a transforma comunitatea in care traiesc.
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Total: 981 respondenti

57% din respondenti au fost de sex masculin, iar 42% de sex feminin, iar varsta preponderenta a
cetatenilor care au completat chestionarul a fost intre 35-50 de ani, si anume 47,6% din cei care au
completat. 225 de raspunsuri au venit de la persoane intre 51-65 de ani, si anume 21,3%, iar numarul
tinerilor intre 18-34 de ani care au raspuns la chestionar a fost de 216, si anume 22,2%.
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in ceea ce priveste ocupatia celor care au raspuns la chestionar, 40,3% din cei care au raspuns la
chestionar lucreaza in sistemul privat (393 de persoane), 22,5% (219 persoane) in sistemul public, 170
de persoane sunt antreprenori si liberi profesionisti (17,5%), 107 pensionari (11%), 31 de elevi/studenti
(3,2%) si 8 someri (0,8%)
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Analiza pe fiecare oras in parte ne aduce rezultate similare legate de implicarea cetatenilor in procesul
de tranzitie la un oras mai verde.



ARAD



Arad este orasul cu leadershipul administrativ cel mai pronuntat, ceea ce reiese atat din
obiectivele strategice de dezvoltare cat si din raspunsurile cetatenilor.

Aproximativ 97% dintre respondenti sunt dornici sa se implice pentru dezvoltarea verde a
orasului. Modul de implicare se realizeaza prin schimbarea comportamentelor astfel incat sa
aiba un impact mai redus asupra mediului, participarea la activitati de voluntariat si participare
la consultari publice.

La nivel de implicarea cetatenilor, cea mai ridicaté nota a fost acordata incurajarii si recompensarii
comportamentelor ecologice ale cetatenilor si firmelor, 8,91. Foarte aproape, cu 8,85, pe locul doi se
afla sprijinirea campaniilor de voluntariat pe diferite teme relevante pentru transformarea verde, urmata
cu 8,64 de infiintarea unei platforme online de interactiune cu cetatenii si derularea unor programe de
bugetare participativa in care cetatenii sa voteze proiecte verzi.

La nivel de educatie, aradenii considera foarte importante programele educative pentru copii si elevi
(8,73), la mica distanta fiind cele dedicate adultilor (8,69). De asemenea, a fost exprimata optiunea
pentru activitati pilot cu scop de constientizare a publicului larg cu privire la problemele de clima (,Ziua
Verde”, ,Orasul pedaleaza”, ,Ziua reciclarii” etc.), nota acordata fiind 8,52. Au fost votate si
intreprinderea de méasuri de sanctionare a unor comportamente care nu sunt ecologice, crearea unui
fond privat de catre firmele locale si multinationale care sa sustind proiecte verzi pentru Arad si
derularea de campanii in mass-media si social-media.

La nivelul Dezvoltarii urbane Verzi, cetatenii isi doresc planificarea unor trasee verzi-albastre de-a
lungul apelor curgéatoare si a lacurilor cu rol de promenada, 9,24, si realizarea unor actiuni reparatorii
pentru cartierele deja existente, 9,22. La mica distanta ca numar de voturi se afla regenerarea urbana
a cartierelor de blocuri prin degajarea spatiilor ocupate de chioscuri, garaje si masini parcare
necorespunzator si implementarea unor proiecte punctuale, cu costuri reduse dar impact vizibil pentru
cetateni (mobiliar urban de calitate, vegetatie abundenta), 9,14.

La nivel de Digitalizare, respondentii considera prioritara reducerea birocratiei si eliminarea timpului
de asteptare prin folosirea de baze de date comune de catre institutii si digitalizarea unor servicii, nota
acordata fiind 9,28. Tn topul prioritatilor se afli solutii smart pentru managementul traficului si incurajarii
mersului cu transportul public sau bicicleta (8,72), solutii pentru economisirea consumului de resurse
utilizare pentru servicii publice (8,54), solutii pentru monitorizarea poluarii si avertizarea populatiei
(8,48), crearea unei platforme digitale verzi care sa permita aradenilor sa voteze implementarea de
proiecte verzi si stimularea comportamentelor verzi ale acestora (8,47).

In ceea ce priveste managementul deseurilor, cetatenii din Arad demonstreaza ca sunt constienti de
chestiunea colectarii eficiente si conforme a obiectelor si materialelor care nu mai sunt utilizabile. Tn
topul preferintelor se afla Amenajarea unor centre unde sa se poata duce deseurile separate care nu
se pot depune la punctele gospodaresti sau nu pot fi preluate sdptdmanal din poartd in poarta (de ex.
deseuri din constructii/demolari, mobilier, electronice si electrocasnice, deseuri textile etc.), nota 9,21
si Colectarea, tratarea si reutilizarea apelor pluviale pentru sisteme de irigatii, stropirea strazilor si alte
utilizari, cu 9,13. De asemenea, au fost votate masuri sociale cum ar fi prevenirea risipei alimentare
prin masuri ca Banca de alimente (8,84) si masuri verzi de valorificare a deseurilor prin producerea de
biogaz (8,81).

Cea mai mica nota din chestionar acordata de cetateni a fost la capitolul de mobilitate urbana. Ideea
de Descurajarea deplasarii cu autoturismul propriu pentru beneficiul si siguranta celorlalli utilizatori, prin
masuri coercitive (cresterea costului parcéarii publice si rezidentiale, cresterea impozitului pentru
anumite categorii de vehicule sau restrictionarea patrunderii in anumite zone din oras cu autovehiculul
personal) a primit 7,01. Totusi, este cea mai mare nota acordata de cetatenii celor patru orase daca



ludm in comparatie Timisoara (6,61), Lugoj (6,57) si Resita (5,71). Toate orasele se confruntad cu
problema mobilitatii motorizate ca prima optiune de deplasare in randul cetéatenilor, insa in Arad putem
observa ca exista dorintd din partea oamenilor pentru a se deplasa si cu alte mijloace. Prioritatea
numérul 1 pentru Arad cu 9,07 este incurajarea transportului public, prin extinderea, optimizarea si
modernizarea acestuia (achizitia de vehicule nepoluante, cresterea frecventei, mentinerea unor prefuri
acceptabile la bilete efc.) si incurajarea deplasérilor pe jos sau cu bicicleta/trotineta, prin accesibilizarea
zonelor de tranzit si promenada si prin cresterea sigurantei utilizatorilor vulnerabili, 8,9. Un punctaj
ridicat au obtinut si Reorganizarea cartierelor dupé conceptul "orice ai nevoie la 15 minute de mers pe
jos” si limitarea vitezei la 30 km/h in zonele rezidentiale pentru a reduce dependenta de masina si a
creste siguranta rutiera (8,57) impreuna cu Implementarea sistemelor smart de gestionare a traficului
(senzori, semaforizari inteligente, baze de date cu trasee, vehicule autonome, IoT etc.), nota 8,56.
Aceasta ierarhizare demonstreaza gradul fnalt de constientizare al publicului arddean legat de
sustenabilitate si trendurile europene care pot fi mai facil adoptate de comunitatile urbane care fsi
doresc orase verzi si o calitate a vietii mult mai buna.

La nivel de eficientd energetica se observa ca acordarea de facilitati fiscale pentru proprietarii care
isi reabiliteaza singuri cladirile este o prioritate, avand nota 9,25. Urmatoarele doud masuri considerate
de interes pentru cetateni sunt Modernizarea iluminatului public prin crearea unui sistem inteligent si
sustenabil de gestiune (dimming, LED si resurse regenerabile), 8,78 si Realizarea de cétre autoritétile
locale a unor facilitati de producere a energiei verzi (parcuri eoliene, solare etc.) pentru alimentarea
cladirilor si a echipamentelor publice, 8,75. Cea mai mica nota a fost acordata catre Bransarea
/rebransarea cladirilor la sisteme centralizate de termoficare/rdcire pe bazd de energie verde.
Municipiile Arad si Lugoj au acordat notele 7,83 respectiv 7,86 catre aceasta idee, vizibil mai mari decat
Resita (6,54) si Timisoara (6,57), ceea ce demonstreaza ca exista un grad nalt de constientizare cu
privire la poluarea generata de cladiri prin consumul energetic necesar incalzirii acestora.

Am primit 55 de propuneri de masuri concrete din partea respondentilor, altele decat cele prevazute de
noi in chestionar. Cetatenii sunt preocupati de calitatea spatiilor publice si numarul de parcuri din oras.
Au existat propuneri de implementare de actiuni pentru regenerarea urbana a gradinilor de scéri de
bloc, cresterea gradului de siguranta pentru pietoni si biciclisti prin extinderea infrastructurii velo si
pietonalizarea unor artere,dar si valorificarea rdului Mures prin diferite mijloace. Tot la capitolul de spatii
verzi, a fost propusa ideea de gradini urbane de cartier prin care populatia sa fie informatéa cu privire la
metode de compostare casnica.

Componenta educationald a fost atinsd de cetateni prin propunerea unor spectacole tematice pe
subiecte de sustenabilitate, introducerea unor panouri publicitare care promoveaza bunele maniere
urbane, preventia abandonului de animale de companie pe domeniul public prin campanii de promovare
a sterilizarii si adoptiei in detrimentul eutanasierii.

Exista dorinta din partea aradenilor de a produce curent electric prin sisteme verzi, in special panouri
solare, insa acestia isi doresc pe langa programe de ajutor financiar si o platformé de informare cu
specialisti in coordonarea acestor achizitii verzi.

Rezidentii din periferie considerad ca nu sunt suficiente investitii pentru a mentine acelasi standard de
calitate a vietii comparativ cu alte zone ale municipiului. O propunere foarte interesanta pentru ideea
de PPP (Parteneriat Public-Privat) se refera la optimizarea transportului in comun cdatre zonele
industriale unde se deplaseaza zilnic un numar ridicat de angajati. Ideea se refera la gasirea unei solutii
pentru inlocuirea autobuzelor detine de multinationale pentru transportarea angajatilor cu variante ca
extinderea liniilor de tramvai catre zona industriala sau suplimentarea numarului de tramvaie la orele
de varf. Parteneriatul intre administratie si privat este sustinut si de propunerea pentru implicarea
stakeholderilor in creionarea de initiative la nivelul orasului.



Un accent important a fost pus de dialogul dintre cetatean si administratie. Se pot observa
disfunctionalitati in modul in care primaria comunica anumite arii de interes catre cetateni. Din
cauza oportunitatilor reduse de stabilire a unui dialog cu cetatenii prin care sa fie strans
feedback asupra dezvoltarii oragului, oamenii au pasat in autoritatea primariei toate asteptarile
pe care le au legate de viitorul Aradului. Prin modelul de leadership administrativ, sarcina
primariei de a indeplini toate nevoile cetatenilor este mult mai dificila fara metode de consultare,
validare si colaborare punctuala cu cetatenii pentru modelarea viitorului orasului. Numarul de
raspunsuri scazut primit din partea aradenilor (152 din 981) confirma faptul ca orasul trebuie sa
depuna mai mult efort in activarea cetatenilor si mentinerea unui dialog constant cu acestia.
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LUGOJ



Lugoj este un oras cu o comunitate activa care reuseste sa coaguleze cetatenii in jurul
initiativelor locale chiar daca este UAT-ul cu cei mai putini locuitori din cele patru orase incluse
in proiect.

Aproximativ 97,5% dintre respondenti sunt dornici sa se implice pentru dezvoltarea verde a
orasului. Modul in care isi vad implicarea este prin schimbarea comportamentelor astfel incat
sa aiba un impact mai redus asupra mediului, participarea la activitati de voluntariat si
participare la consultari publice.

La nivel de implicarea cetatenilor, notele peste 9 includ Incurajarea si chiar recompensarea
comportamentelor ecologice ale cetétenilor si firmelor (9,27), Infiintarea unei platforme virtuale/online
de interactiune/sesizare probleme/propuneri cu cetatenii (9,25), Organizarea de consultari periodice cu
cetatenii pentru a gasi solutii noi pentru un oras mai verde (9,08) si derularea unor programe de
bugetare participativd verde, in care cetatenii sd propund si sa voteze proiecte verzi care sé fie
implementate de catre administratia locala (9,05). La foarte mica distanta se afla Sprijinirea campaniilor
de voluntariat pe diferite teme relevante pentru transformarea verde (8,93). Dupa cum am observat atat
in cadrul workshopurilor derulate prin proiect cat si in alte proiecte implementate in Lugoj, comunitatea
urbana este un activa si reprezintd un punct forte care poate fi fructificat atat de liderii urbani, mediul
de business si administratia publica pentru a implementa initiative verzi.

La nivel de educatie, lugojenii pun accent pe programe educative pentru copii si elevi, intreprinderea
de mé&suri de sanctionare a unor comportamente care nu sunt ecologice, programe educative pentru
adulti, crearea unui fond privat de cétre firmele locale si multinationale pentru proiecte verzi si activitati

’

pilot cu scop de constientizare a publicului larg (,Ziua Verde”, ,Ziua Reciclarii’, ,Orasul Pedaleaza”).

La nivelul Dezvoltarii urbane Verzi, cu nota 9,55 s-a votat pentru Realizarea unor actiuni reparatorii
pentru cartierele noi deja existente care nu au fost corespunzéator planificate. La mica distanta cu 9,34
se afla Implementarea unor proiecte punctuale, necostisitoare dar cu efecte vizibile, de transformare a
unor zone restrénse in spatii prietenoase cu omul si cu 9,33 pentru Planificarea unor trasee verzi-
albastre de-a lungul apelor curgétoare si a lacurilor cu rol de promenadé/relaxare si reglementarea
strictd din punct de vedere urbanistic a spatiilor verzi existente si a zonelor care pot fi plantate, inclusiv
centuri verzi, paduri-parc, aliniamente stradale, scuaruri etc. Atentia pentru regenerare urbana a
cartierelor de blocuri (9,23), dezvoltarea proiectelor pilot de economie circularé (8,98) si impunerea de
reglementari urbanistice stricte pentru ansamblurile rezidentiale noi (8,87) arata faptul ca oamenii sunt
preocupati de modul in care arata propriul oras si nu sunt multumiti de situatia actuala a patrimoniului
deja construit. Prioritatea administratiei publice ar trebui sa fie pe cresterea calitatii vietii in cartiere si
pe crearea unor spatii publice de calitate.

La nivel de Digitalizare, prima optiune cu 9,47 reprezinta reducerea birocratiei si eliminarea timpului
de asteptare prin folosirea de baze de date comune de cétre institutii si digitalizarea unor servicii
publice. Urmatoarele doua note au fost de 8,76, respectiv 8,70 pentru Solutii de tip Smart City pentru
economisirea consumului de resurse utilizate pentru servicii publice si Platforma digitald verde, care
permite cetéatenilor s& propuna si s& voteze implementarea de proiecte verzi, precum si sé fie stimulati
s& adopte comportamente urbane verzi prin “gamificare”. Cea mai mica nota acordata la acest capitol
a fost 8,47 pentru solutii pentru managementului traficului si incurajérii mersului cu transportul public
sau bicicleta. Chiar daca este un oras cu un numar redus de cetateni, povara sistemului birocratic se
simte pronuntat de cétre cetateni si acestia isi doresc solutii smart care sa transparentizeze activitatea
administratiei si sa creeze contextul pentru ca oamenii sa se implice in dezvoltarea orasului.



In ceea ce priveste managementul deseurilor, toate notele acordate au fost peste 9, prioritatea
numarul 1 cu 9,66 fiind Amenajarea unor centre unde sa se poata duce deseurile separate care nu se
pot depune la punctele gospodéresti sau nu pot fi preluate sdptdmaénal din poarté in poartd. Colectarea,
tratarea si reutilizarea apelor pluviale pentru sisteme de irigatii, stropirea strazilor si alte utilizari si
Valorificarea tratérii termice a degeurilor colectate pentru a produce biogaz ocupa urmatoarele doua
poziti. Amenajarea de puncte gospoddresti sub sau supraterane cu acces pe bazd de card / cosuri
stradale inteligente care s& faciliteze colectarea selectiva a deseurilor astfel incét in viitor s& se poaté
implementa reduceri la tariful de colectare pentru cei care le colecteaza selectiv si Prevenirea risipei de
alimente, prin mé&suri de tip "Banca de alimente” care colecteazéa surplus de méancare si il distribuie
cdtre grupuri vulnerabile au primit 9,1 respectiv 9,09 ca note. Aceste aprecieri indica atat dorintele cat
si provocarile cu care se confrunta lugojenii. Pentru a incuraja comportamentele verzi si raspunde celor
indicate Tn chestionar, administratia publica ar trebui sa identifice solutii pentru colectarea conforma a
deseurilor si valorificarea acestora unde conditiile permit.

Cea mai mica notéa din chestionar data de cetatenii Lugojului este la capitolul mobilitate urbana pe
criteriul Descurajarea deplasarii cu autoturismul propriu pentru beneficiul si siguranta celorlalfi
utilizatori, prin médsuri coercitive (cresterea costului parcérii publice si rezidentiale, cresterea impozitului
pentru anumite categorii de vehicule sau restrictionarea pétrunderii in anumite zone din oras cu
autovehiculul personal); unde s-a dat 6,61. Cea mai ridicata nota pentru mobilitatea urbana este 8,99
si se refera la Incurajarea deplasérilor pe jos sau cu bicicleta/trotineta, prin accesibilizarea zonelor de
tranzit si promenada si prin cresterea sigurantei utilizatorilor vulnerabili. Pe locul doi se afla cu 8,83
Incurajarea transportului public, prin extinderea, optimizarea si modernizarea acestuia (achizitia de
vehicule nepoluante, cresterea frecventei, mentinerea unor preturi acceptabile la bilete etc.). Aceste
raspunsuri araté ca desi sunt de acord cu transportul nepoluant si modernizarea transportului public,
lugojenii sunt inca reticenti cand vine vorba de a renunta la utilizarea autoturismului personal. Note mai
mici au primit si incurajarea achizitiei de vehicule electrice pentru serviciile publice, nota 7,7, si solutii
digitale pentru mobilitate urbana alternativa (car- sharing, car-pooling etc.) cu 7,64. O explicatie in acest
sens ar fi dimensiunile mici ale orasului, unde nu ar avea sens aceste servicii existand deja servicii
traditionale de taximetrie, maxi-taxi etc. Bicicleta face parte din trecutul istoric al Lugojului, orasul fiind
cunoscut ca ,Orasul Bicicletelor”, iar creearea de infrastructura necesara acestui mijloc de transport
este vitala. Fiind un oras mic, bicicleta poate fi o optiune de mobilitate pe distante scurte. Legat de
achizitia de autovehicule electrice, respondentii au dat o nota care arata ca inteleg beneficiile eliminarii
gazelor de esapament dar nu vad aceasta investitie prioritara pentru administratia publica.

La nivel de eficienta energetica, favoritele cu 9,41 sunt Acordarea de facilitéti fiscale pentru
proprietarii care isi reabiliteaza singuri cladirile si Modernizarea iluminatului public prin crearea unui
sistem inteligent si sustenabil de gestiune (dimming, LED si resurse regenerabile). Urmeaza cu 9,28
Realizarea de cétre autoritatile locale a unor facilitéti de producere a energiei verzi (parcuri eoliene,
solare etc.) pentru alimentarea cladirilor si a echipamentelor publice si cu 9,02 Stimularea si facilitarea
pentru producerea de energie verde la nivelul fiecérei cladiri (instalare de panouri solare, pompe de
céldura etc. Acesti indicatori arata disponibilitatea lugojenilor de a-si reabilita locuintele dar si faptul ca
au nevoie de o sustinere financiard pentru a intreprinde lucrarile, precum si intentia de a deveni
prosumatori de energie electrica. Reducerea costurilor ca urmare a initiativelor verzi este bine
cunoscuta de cetateni, motiv pentru care notele pentru proiecte in acest sens sunt de peste 9.
Comparativ cu celelalte orase incluse in proiect, Lugojul a acordat cea mai mare nota pentru Realizarea
de audituri energetice pentru toate cladirile si certificarea celor eficiente energetic ca “cladiri verzi” care
s& beneficieze de diferite facilitafi; adica 8,5. Avand in vedere prioritizarea si notele acordate, putem
spune ca Lugojul este orasul care intelege cel mai bine cum eficienta energetica poate produce o mai
buna calitate a vietii pentru cetateni.



Propunerile venite din partea cetatenilor se refera in principal la cresterea numarului de copaci de pe
raza municipiului si la o mai buna prezenta a politistilor locali pentru a sanctiona neregulile din oras.
Totodata, am strans propuneri strategice pentru transformarea pe termen lung a Lugojului.

La nivel de independenta energetica, existd mai multe propuneri pentru crearea de statii electrice,
instalatii de biogaz si panouri solare, construirea unei hidrocentrale pe Timis, producerea de hidrogen
care sa fie utilizat de autobuze alimentate pe hidrogen.

Legat de valorificarea raului Timis, propunerile se refera la crearea unei infrastructuri care sa permita
practicarea sporturilor de apa, utilizarea turistica a raului si crearea de actiuni care sa puna in valoare
Timisul.

La nivel de mobilitate, oamenii isi doresc piste de biciclete sigure care sa conecteze municipiul de
localitatile limitrofe, decongestionarea traficului prin microbuze scolare care sa preia elevii de acasa si
sa li transporte catre unitatile de invatdamant, crearea zonelor de promenada, crearea de parcari
supraetajate pentru a elibera strazile si eliminarea circulatiei motorizate din centrul orasului.

Problema cel mai des reclamata de catre respondenti este mentinerea curateniei urbane. Pe langa
masuri punitive de tipul amenzilor si monitorizarea strazilor cu ajutorul camerelor video pentru a-i
identifica pe cei care nu respecta mediul urban, lugojenii doresc sa se implice activ in ingrijirea spatiilor
publice. O propunere se refera la reducerea impozitului pe locuinta pentru cei care ingrijesc spatiile din
proximitatea caselor si blocurilor. O altad solicitare este stoparea poluarii olfactive de la deponeul
ecologic din Ghizela. S-a remarcat dorinta de implicare in actiuni de voluntariat dedicate curatirii
orasului.

Lugojul a strans 244 de raspunsuri de la rezidenti. Considerand gradul ridicat de complexitate
al intrebarilor si propunerile concrete venite dinspre cetateni, putem spune ca orasul se bucura
de o comunitate efervescenta, energica si care este dornica sa se implice pentru dezvoltare
orasului. Pentru ca se afla intr-o pozitie geografica favorabila datorita prezentei autostrazii si a
legaturilor feroviare, precum si distanta relativ mica fata de centrul regional Timisoara, Lugojul
are potentialul de a deveni un oras magnet pentru mediul de business si astfel compensa
dificultatile financiare cu care se confruntd un municipiu de marimea sa. Orasele mici si medii
sunt mult mai potrivite pentru proiecte de orase smart si sustenabile, insa conditia este sa aiba
o comunitate activa si implicata. Lugojul poate profita de aceasta caracteristica si canaliza
energiile oamenilor pentru a modela impreuna viitorul orasului.
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RESITA



Resita este orasul care suporta cele mai profunde transformari in acesti ani, din cauza marilor proiecte
de infrastructura dar si a fondurilor europene atrase de administratie.

Peste 95% din cetatenii din Resita care au raspuns la chestionar au spus ca sunt dispusi sa se implice
in transformarea verde a orasului, fie prin actiuni de voluntariat, fie prin schimbarea comportamentului,
astfel incat sa aiba un impact mai redus asupra mediului, dar sa participe activ si la consultarile cu
privire la masurile ce ar trebui intreprinse pentru a transforma orasul in unul mai verde.

La nivel de implicarea cetatenilor, cea mai ridicata nota a fost acordata infiintarii unei platforme
virtuale online de interactiune sesizare probleme sau propuneri cu cetatenii. De asemenea organizarea
de consultari publice cu cetatenii pentru a gasi solutii noi pentru un oras mai verde si derularea unor
programe de bugetare participativa in care cetatenii sa propuna si sa voteze proiecte verzi care sa fie
implementate de catre administratia locala a primit un numar mare de voturi.

La nivel de educatie, s-a votat pentru programe educative pentru copii si elevi, insa si pentru adulti.
De asemenea s-a votat pentru intreprinderea de masuri de sanctionare a unor comportamente care nu
sunt ecologice (de exemplu taxe mari pentru cei care nu colecteaza separat sau care arunca deseuri)

La nivelul Dezvoltarii Urbane Verzi, notele maxime le-au primit planificarea unor trasee verzi-albastre
de-a lungul apelor curgétoare si a lacurilor cu rol de promenada, relaxare, precum si realizarea unor
actiuni reparatorii pentru cartierele noi deja existente care nu au fost corespunzator planificate (noi
spatii verzi). Partea de acupunctura urbana a fost, de asemenea printre preferintele resitenilor, ei votand
si pentru Implementarea unor proiecte punctuale, necostisitoare dar cu efecte vizibile, de transformare
a unor zone restranse in spatii prietenoase cu omul (mobilier urban de calitate, vegetatie abundentd
etc.)

La nivel de Digitalizare, cea mai mare dorinta a cetatenilor din Resita a fost reducerea birocratiei si o
interactiune mai eficienta cu administratia. Respondentii din Resita au votat pentru reducerea birocratiei
si eliminarea timpului de asteptare al cetéatenilor prin folosirea de baze de date comune de cétre institutii
si digitalizarea unor servicii publice (se elimina cantitatea de hartie utilizata si se elimina deplasarile
catre institutiile publice)

In ceea ce priveste managementul deseurilor, lucrurile au fost foarte stranse, voturile ficand diferente
foarte mici intre majoritatea intrebarilor. Cea mai votata a fost cea legata de amenajarea unor centre
unde s& se poatéa duce deseurile separate care nu se pot depune la punctele gospodaresti sau nu pot
fi preluate sdptdmdénal din poarta in poarté (de ex. degeuri din constructii/demoléri, mobilier, electronice
si electrocasnice, degeuri textile etc.) Colectarea, tratarea si reutilizarea apelor pluviale pentru sisteme
de irigatii, stropirea strazilor si alte utilizéri, a fost de asemenea preferatd de respondentii resiteni.
Prevenirea risipei de alimente, prin masuri de tip "Banca de alimente” care colecteaza surplus de
mancare i il distribuie catre grupuri vulnerabile a strdns un numar impresionant de voturi. Celelalte
doud au atins si ele note maxime si anume Valorificarea tratérii termice a degeurilor colectate pentru a
produce biogaz si Amenajarea de puncte gospodéresti sub sau supraterane cu acces pe baza de card
/ cosuri stradale inteligente care sa faciliteze colectarea selectiva a deseurilor astfel incét in viitor sa se
poata implementa reduceri la tariful de colectare pentru cei care le colecteaza selectiv.

Cea mai mica nota din chestionar a fost datd de respondenti la capitolul de mobilitate urbana. La
intrebarea Descurajarea deplasérii cu autoturismul propriu pentru beneficiul si siguranta celorlalti
utilizatori, prin masuri coercitive (cresterea costului parcérii publice si rezidentiale, cresterea impozitului
pentru anumite categorii de vehicule sau restrictionarea pdtrunderii in anumite zone din oras cu
autovehiculul personal) nota acordata de respondentii din Resita a fost 5.71, asta spunand multe despre
cat de mult este preferatd masina personala pentru a te deplasa in oras. Incurajarea transportului
public, prin extinderea, optimizarea si modernizarea acestuia (achizitia de vehicule nepoluante,



cresterea frecventei, mentinerea unor prefuri acceptabile la bilete efc.) a fost cea mai votata solutie de
pe domeniul mobilitatii, urmata de Implementarea sistemelor smart de gestionare a traficului (senzori,
semaforizéri inteligente, baze de date cu trasee, vehicule autonome, loT etc.) si de Incurajarea
deplasérilor pe jos sau cu bicicleta/trotineta, prin accesibilizarea zonelor de tranzit si promenada si prin
cresterea sigurantei utilizatorilor vulnerabili. Desi noi consideram a fi una dintre cele mai importante
solutii, Reorganizarea cartierelor dupa conceptul “orice ai nevoie la 15 minute de mers pe jos” si
limitarea vitezei la 30 km/h in zonele rezidentiale pentru a reduce dependenta de masina si a creste
siguranta rutiera, ea nu s-a aflat decat pe locul 4 in preferintele resitenilor.

La nivel de eficienta energetica, 4 solutii au primit note de peste 9, ceea ce inseamna ca cetatenii le
considera extrem de importante si isi doresc sa le vada realitate. Cea mai importanta Acordarea de
facilitati fiscale pentru proprietarii care isi reabiliteaza singuri cladirile a primit o nota de 9.21, urmata
de 9.16 pentru Modernizarea iluminatului public prin crearea unui sistem inteligent si sustenabil de
gestiune (dimming, LED si resurse regenerabile), Realizarea de céatre autoritatile locale a unor facilitati
de producere a energiei verzi (parcuri eoliene, solare etc.) pentru alimentarea cladirilor si a
echipamentelor publice precum si Stimularea si facilitarea pentru producerea de energie verde la nivelul
fiecarei cladiri (instalare de panouri solare, pompe de céaldurd etc.) au fost celelalte doua
solutii/propuneri care au primit notd mare din partea cetatenilor. Cea mai nedoritda masura de catre
populatie a fost Bransarea /rebransarea cladirilor la sisteme centralizate de termoficare/récire pe baza
de energie verde care a primit o nota de 6,54.

n ceea ce priveste alte propuneri care nu s-au regasit in chestionarul nostru, insa cetatenii din Resita
considera ca sunt importante pentru orasul lor, au fost legate de amenajarea spatiilor verzi, sau
transformarea unor locuri neutilizate Tn spatii verzi, cu mobilier urban de calitate, ba chiar dotarea
acestor spatii cu aparate folosite la sport. De asemenea unii cetateni doresc sa existe containere de
colectare selectiva, moderne, care sa pastreze curatenia in jurul lor, astfel incat locurile de colectare
de deseuri sa fie curate si igienizate, iar pentru cei care produc foarte mult gunoi menajer care nu e
depozitat conform reglementarilor sa existe o suprataxare sau amenzi. Aici a fost un comentariu legat
de colectarea selectiva, care pare sa fie implementata fara efect in cazul in care deseurile sunt ridicate
impreuna de o singura masina care le amesteca. Cat mai multe centre de reciclare a sticlelor de plastic,
sticle a fost o alta propunere. De asemenea s-a propus si crearea de centre de colectare si a uleiurilor
de gatit (mari poluatori), de preferat o metoda de recompensa pentru cei care fac acest efort. lar ca o
continuare a acestor propuneri s-au cerut amenzi pentru cei care nu selecteazéa deseurile, in ideea ca
doar asa se vor lua lucrurile serios Tn aceasta directie. Avertismente/ Amenzi pentru cine nu pastreaza
spatiile verzi, distruge mobilier urban, arunca deseuri pe spatiul public/in mijlocul bulevardului.

De asemenea mai multi cetateni au propus Taxe si impozite mai mari pentru cladirile lasate in paragina
sau spatii comerciale inchise. La nivel de poluare, sugestiile au fost legate de marii poluatori din oras
care trebuie verificati si constransi prin masuri de politici locale sa devind mai verzi. Mai multe sugestii
au venit pe siguranta si securitate, sugestii care incurajeaza montarea de Camere video in zonele
limitrofe verzi in care se aruncéd des deseuri si pedepsirea aspré a indivizilor care polueazéa voit. O alta
cerinta din partea cetatenilor a fost organizarea la nivel local a unor zile speciale (obligatorii) in fiecare
cartier pentru curatenia si intretinerea spatiilor comune, zile in care locatarii sa participe activ la activitai
de curatenie, reparatii, intretinere spatii comune. O alta propunere care stimuleaza conceptul de oras
verde este legata de transformarea padurilor din jurul orasului in paduri parc administrate de Ocolul
Silvic al Banatului Montan. De asemenea propunerile au vizat si ecologizarea raului Barzava.



Una din propunerile interesante a fost cea legata de desemnarea unui reprezentant al primariei care sa
raspundéd pentru fiecare cartier in parte si sa tind legaturd cu asociatiile de proprietari. Sa fie o
concurenta intre responsabilii primariei/ cartiere vizavi de frumusete si utilitate. Ca propunere strategica,
pe termen lung am retinut idee de Integrare a localitatilor adiacente Resitei in planul de dezvoltare pe
termen lung si realizarea de legéturi (trasee velo/pietonale) cu acestea, in acelasi timp promovand
reglementari urbanistice mai stricte in aceste localitati in vederea promovarii turistice (Secu, Cuptoare
spre exemplu) si dezvoltdnd programe de sustinere a activitdtilor de recreere si promovare a
patrimoniului local (restaurante cu specific zonal, muzee, ateliere efc.).

La nivel de mobilitate urbana o propunere a fost extinderea proiectului de inchiriere gratuita a
bicicletelor in mai multe zone ale orasului. De asemenea o alta propunere a fost eliminarea traficului
auto din zonele de rezidentiale si realizarea de parcari subterane. Limitarea vitezei la max. 5 km/h pe
strazi, in interiorul cartierelor, in zonele scolare etc. Supraimpozitarea automobilelor mai vechi de 7 ani.
Introducerea unei taxe timbru verde generale pentru autoturisme, indiferent de vechime, in functie de
grad de poluare, putere cilindrica, tip motorizare etc. Tot la nivel de mobilitate mai multe propuneri au
venit pe parte de locuri de parcare, terane sau subterane, parcari etajate, pe cat posibil cu nivele
subterane cat mai multe pentru o mai mare eficienta. De asemenea una din propuneri a fost pentru
creare de parcari acoperite cu loc rezervat pentru o luna calendaristica, acces pe baza de card si cu un
anumit numar de intrari-iesiri lunare, de ex. 8 intréari-iesiri 30 lei, 16 intrari-iesiri 100 lei, 31 intrari -iesiri
300 lei, astfel incat sa existe cost cat mai mic pentru cei care folosesc foarte putin auto pentru a circula
in oras. Tot la nivel de mobilitate o propunere a fost Implementarea unui sistem de rascumparare a
masinilor mai vechi de 15 ani si interzicerea inmatricularii masinilor cu norma de poluare mai mica decéat
EURO 4 in judet. Eficientizarea ridicarii autovehiculelor abandonate de pe spatiul public cat si oferirea
de facilitati pentru ridicarea autovehiculelor nefunctionale de pe spatiile verzi private sau concesionate.

Alocarea de fonduri din partea administratiei pentru refacerea tevariei de alimentare/scurgere din oras
(in special la blocuri) si pentru curatarea/drenarea apelor din pivnitele/subsolurile blocurilor. Crearea,
montarea de mai multe banci, mobiler urban, in locuri circulate, bulevarde strazi, scari de asociatii,
Parcuri florale (au fost mai multe propuneri pentru a vedea mai multe flori prin Resita), amenajare de
terenuri de sport in aer liber pentru a stimula lumea sa practice sportul. O alta propunere a fost cea
legata de lumini solare la fiecare asociatie de locatari, iluminat verde si pentru lumini pe timpul
sarbatorilor de iarna.

La Resita au raspuns peste 320 de cetateni fiind unul din cele mai active orase din cele 4 unde
am desfagurat aceastad consultare. Traiectoria de dezvoltare din ultimii ani a orasului arata
intentia de a valorificare potentialul municipiului in domenii ca regenerarea urbana, mobilitate
sustenabila, pregatirea resursei umane si eficientizarea energetica. Chestionarul Verde
reliefeaza faptul ca resitenii doresc sa fie tot mai implicati in creionarea viitorului oragului, ceea
ce prezinta un potential pentru primarie ca sa obtind sustinerea necesara pentru derularea
urméatoarelor proiecte. Oamenii sunt cea mai importanta resursa a unui oras si, daca acestia au
contextul de a deveni cetateni activi, pot aduce dezvoltare in zonele care completeaza proiectele
majore. Vorbim aici despre crearea unui spirit comunitar, responsabilizarea cetatenilor si
educarea publicului, actiuni mult mai potrivite de implementat de societatea civila decéat de
administratia publica.
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TIMISOARA



Timisoara este polul de dezvoltare al regiunii Vest. Orasul a fost desemnat Capitala Culturala
Europeana 2023, ceea ce contribuie puternic la consolidarea brandului Timisoarei de lider
european in domeniul activitatilor culturale, dezvoltarii sustenabile si mediu de business de
excelenta.

Aproximativ 94% din cetéatenii din Timisoara care au raspuns la chestionar au spus ca sunt dispusi sa
se implice in transformarea verde a orasului, fie prin actiuni de voluntariat, fie prin schimbarea
comportamentului, astfel incat sa aiba un impact mai redus asupra mediului, dar sa participe activ si la
consultarile cu privire la masurile ce ar trebui intreprinse pentru a transforma orasul in unul mai verde.

La nivel de implicarea cetatenilor, cea mai ridicatd nota a fost 8,77 si acordata infiintarii unei platforme
virtuale online de interactiune sesizare probleme sau propuneri cu cetétenii. De asemenea, derularea
unor programe de bugetare participativa in care cetétenii s& propund gi s& voteze proiecte verzi care
sda fie implementate de cétre administratia locald, incurajarea si recompensarea comportamentelor
ecologice ale cetétenilor si firmelor, si organizarea de consultari publice cu cetatenii pentru a gasi solutii
noi pentru un oras mai verde au primit un numar mare de voturi, cu notele 8,7, 8,64 si 8,44.

La nivel de educatie, s-a votat pentru programe educative pentru copii si elevi (8,39), insa si pentru
adulti (8,23). De asemenea s-a votat cu 8,36 pentru intreprinderea de masuri de sanctionare a unor
comportamente care nu sunt ecologice (de exemplu taxe mari pentru cei care nu colecteaza separat
sau care aruncd deseuri).

La nivelul Dezvoltarii Urbane Verzi, notele peste 9 le-au primit planificarea unor trasee verzi-albastre
de-a lungul apelor curgétoare si a lacurilor cu rol de promenada, relaxare, precum si regenerarea
urbanéa a cartierelor de blocuri, cu accent pe degajarea spatiilor ocupate de chioscuri, garaje, masini
parcate neregulamentar, zone de depozitare necorespunzéatoare a deseurilor, constructii abandonate
etc. Putin sub prag, cu 8,98 si 8,97 avem si Realizarea unor actiuni reparatorii pentru cartierele noi deja
existente care nu au fost corespunzator planificate Implementarea unor proiecte punctuale,
necostisitoare dar cu efecte vizibile, de transformare a unor zone restranse in spatii prietenoase cu
omul (mobilier urban de calitate, vegetatie abundenta etc.)

La nivel de Digitalizare, prioritatea Timisoarei cu 8,97 este reducerea birocratiei si eliminarea timpului
de asteptare al cetétenilor prin folosirea de baze de date comune de cétre institutii si digitalizarea unor
servicii publice (se elimind cantitatea de hértie utilizata si se eliminé deplasérile catre institutiile publice).
Respondentii au votat pentru solutii Smart City pentru managementul traficului si incurajérii utilizarii
transportului public sau bicicletei.

In ceea ce priveste managementul deseurilor, primele trei pozitii au fost stranse din punct de vedere
al voturilor. Cel mai mare scor de 8,97 |-a obtinut Amenajarea unor centre unde s se poata duce
deseurile separate care nu se pot depune la punctele gospodaresti sau nu pot fi preluate sdptdmaénal
din poartd in poartd (de ex. deseuri din constructii/demoléri, mobilier, electronice si electrocasnice,
deseuri textile efc.). Cu 8,92 si 8,9 avem Colectarea, tratarea si reutilizarea apelor pluviale pentru
sisteme de irigatii, stropirea strazilor si alte utilizari, respectiv Valorificarea tratarii termice a deseurilor
colectate pentru a produce biogaz.

Cea mai mica nota din chestionar a fost data de respondenti la capitolul de mobilitate urbana. La
intrebarea Descurajarea deplasérii cu autoturismul propriu pentru beneficiul si siguranta celorlalti
utilizatori, prin masuri coercitive (cresterea costului parcérii publice si rezidentiale, cresterea impozitului
pentru anumite categorii de vehicule sau restrictionarea pétrunderii in anumite zone din oras cu
autovehiculul personal) nota acordatéa de respondentii din Timisoara a fost 6,57, asta spunand multe
despre cat de mult este preferatd masina personald pentru a te deplasa in oras. Incurajarea
transportului public, prin extinderea, optimizarea si modernizarea acestuia (achizifia de vehicule



nepoluante, cresterea frecventei, mentinerea unor preturi acceptabile la bilete etc.) a fost cea mai votata
solutie de pe domeniul mobilititii, cu 9,07, urmatd de incurajarea deplasdrilor pe jos sau cu
bicicleta/trotineta, prin accesibilizarea zonelor de tranzit si promenadd si prin cresterea sigurantei
utilizatorilor vulnerabili si Reorganizarea cartierelor dupd conceptul “orice ai nevoie la 15 minute de
mers pe jos” si limitarea vitezei la 30 km/h in zonele rezidentiale pentru a reduce dependenta de masind
Si a creste siguranta rutiera.

La nivel de eficienta energetica, nicio solutie nu a primit note de peste 9, probabil subiectul nefiind
atat de bine comunicat in randul publicului timisorean. Cea mai importanta optiune pentru timisoreni
este Acordarea de facilitati fiscale pentru proprietarii care isi reabiliteaza singuri cladirile, care a primit
o nota de 8,75, urmata de 8,74 pentru Modernizarea iluminatului public prin crearea unui sistem
inteligent si sustenabil de gestiune (dimming, LED si resurse regenerabile), dupa care avem cu 8,7
Realizarea de cétre autoritatile locale a unor facilitéti de producere a energiei verzi (parcuri eoliene,
solare eftc.) pentru alimentarea cladirilor si a echipamentelor publice precum si cu 8,51 Stimularea si
facilitarea pentru producerea de energie verde la nivelul fiecarei cladiri (instalare de panouri solare,
pompe de céalduré etc.). Cea mai nedorita masura de catre populatie a fost Bransarea /rebrangarea
cladirilor la sisteme centralizate de termoficare/racire pe baza de energie verde care a primit o nota de
7,54.

Propunerile cetatenilor au fost cat se poate de diverse pentru un oras atat de complex si cu
nevoi atat de diferite din partea comunitatii.

Pentru conceptul larg de sustenabilitate vorbim atat de cresterea spatiului verde céat si
protejarea celui existent. Au existat propuneri pentru crearea unui sistem de utilizare a apei
geotermale pentru incalzirea locuintelor si inlocuirea CET Sud Colterm cu variante mai verzi.
Cetatenii au propus si suprataxarea autovehiculelor in functie de norma de poluare si numarul
de autoturisme per familie. Exista dorinta din partea cetatenilor pentru ca acestia sa devina
prosumatori si cer ajutor din partea administratiei pentru a le facilita achizitia de panouri solare,
precum si ajutor pentru cei care doresc sa reabiliteze blocurile pe fonduri proprii.

Timisorenii isi doresc mai multa transparenta in angajarile la institutii si reducerea aparatului
administrativ. Mai multe reguli sunt cerute si pentru dezvoltarea urbanisticd adecvata a
municipiului. Aceste doua criterii sunt subscrise notiunii de digitalizare, pot avea impact asupra
mediului si pot contribui la cresterea increderii cetatenilor in administratie.

S-a pus un accent special pe siguranta in trafic. Biciclistii nu se simt in siguranta pe traseele
unde Tmpart banda cu autoturismele sau unde exista pista neprotejata de fluxul de
autoturisme. In acelasi timp, pietonii nu se simt in sigurantd in zonele unde pistele sunt
amplasate pe trotuar.

Respondentii considera ca este nevoie de campanii de informare adresate cetatenilor si care
sa implice mass-media pentru a crea comportamente verzi. in acelasi timp, timisorenii cer
sanctionarea comportamentelor non-ecologice cum ar fi aruncarea gunoiului pe spatiul public,
parcarea in zonele de acces (alei, scarile blocurilor)

Principala problema ce tine de trafic si reclamata de respondenti este lipsa de variante decat
masina proprie pentru persoanele care traiesc in zona metropolitana si au serviciul in
Timisoara. O propunere pentru cresterea gradului de siguranta pentru soferi este plantarea
unui gard viu care sa delimiteze benzile intre sensuri pe marile bulevarde.



La nivel de cladire a comunitatii, cateva propuneri sunt crearea unor gradini urbane, programe
de voluntariat pentru intretinerea spatiilor verzi si crearea unui sentiment de apartenenta prin
arta stradala si parcuri pentru toate varstele in proximitatea blocurilor.

Timisoara a strans 261 de raspunsuri din partea cetatenilor. Am reusit sa ajungem la o
gama diversa de cetateni despre care putem vedea ca au prioritati diferite pentru modul
in care si-ar dori sa arate orasul. Este clar ca pentru a aduce vocile la unison trebuie ca
administratia publica, liderii urbani din societatea civila si mediul de business sa
lucreze impreuna pentru a trasa o viziune pentru Timigoara. Putem spune ca Timigoara
este unul dintre orasele magnet ale Romaniei, in competitie cu orase ca lasi sau Cluj-
Napoca, un oras in plina schimbare, iar titlul de Capitala Culturala Europeana poate sa
ii genereze efervescenta de care are nevoie. Timigoara are resursa umana necesara
pentru a deveni un lider in domeniul sustenabilitatii.

VARSTA RESPONDENTI

TIMISOARA

6ow 04%

35-50 ani

18-34 ani

45.6%

51-65 ani

+65 ani

<18 ani




GEN RESPONDENTI

TIMISOARA

1.5%

. Masculin
. Feminin
55.2%
Altul

433%

OCUPATIE RESPONDENTI

TIMISOARA

os 1.5%
3.8% . Angajat in sistemul privat

. Antreprenor / liber profesionist

. Angajat in sistemul public
. Pensionar

471%
. Elev [/ student
. Nu stiu / nu raspund
-

18.8%

16.1%




